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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bauan- 
ordnungfureine Klimaanlage, insbesondere furein Kraft- 
fahrzeug. 

[0002] Klimaanlagen sind im Stand der Technik seit 
langem bekannt und finden in unterschiedlichen Kraft- 
fahrzeugen als Standardausstattung oder Sonderzube- 
hor Anwendung. Derartige Klimaanlagen weisen dabei 
im Stand der Technik wenigstens zwei Vorrichtungen 
zum Austausch von Warme auf, wobei eine zum Abkuh- 
len der Luft und eine zum Erwarmen der Luft dient. Da- 
neben konnen, je nach dem Einsatzort, unterschiedliche 
weitere Einrichtungen hinzutreten. So werden beispiels- 
weise in Abhangigkeit vom betreffenden Fahrzeugtyp 
mehr oder weniger unterschiedliche Zonen des Kraft- 
fahrzeuges klimatisiert. Teilweise werden ein, zwei, 
zweieinhalb, drei oder vier Zonen des Kraftfahrzeuges 
klimatisiert. Dabei entsteht das Problem, dass in Abhan- 
gigkeit von den Fahrzeugen, in welchen die Klimaanlage 
Anwendung findet, jeweils unterschiedliche Klimaanla- 
gen zur Verfugung zu stellen sind, was den baulichen 
Aufwand erhoht und damit zu erhohten Kosten fuhrt. 
[0003] Aus der DE 100 37 384 A1 ist eine Heizungs- 
und Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug mit einem Klima- 
tisierungsgehause bekannt, wobei das Gehause einen 
mit wenigstens einer Luftaustrittsoffnung versehenen 
Anschlussabschnitt fur die Verbindung mit einer wahl- 
weise ansetzbaren Fondtemperiereinheit aufweist. Das 
Klimatisierungsgehause ist dabei auOenseitig entweder 
mit einer Fondtemperiereinheit ausgestattet oder an die- 
ser Offnung im Klimatisierungsgehause mit einem Dek- 
kelteil dicht verschlieRbar, falls eine Klimatisierung des 
Fondraums nicht erforderlich ist. 
[0004] Der Erfindung liegt damit die Aufgabe zugrun- 
de, eine Bauanordnung fur eine Klimaanlage zu schaf- 
fen, die in den unterschiedlichsten Fahrzeugtypen ver- 
wendet werden kann, ohne dass dazu die Ausgestaltung 
der Anlage unter hohem baulichem bzw. kostenintensi- 
vem Aufwand verandert werden muss. 
[0005] Dies wird erfindungsgemaR durch den Gegen- 
stand des Anspruchs 1 erreicht. Vorteilhafte Ausfuh- 
rungsformen sind Gegenstand der Unteranspruche. 
[0006] Die Erfindung betrifft eine Bauanordnung fur ei- 
ne Klimaanlage, insbesondere furein Kraftfahrzeug, mit 
wenigstens einem Gehause, wenigstens einer ersten 
Vorrichtung zum Austausch von Warme, wenigstens ei- 
ner zweiten Vorrichtung zum Austausch von Warme, we- 
nigstens einem Einlass fur ein insbesondere gasformi- 
ges Medium, wenigstens einem Auslass fur das insbe- 
sondere gasformiges Medium und wenigstens einer 
Stromungsregeleinrichtung. Dabei weist das Gehause 
wenigstens einen Aufnahmeeinrichtung fur wenigstens 
eine weitere modulare Einrichtung auf. 
[0007] Bei dem insbesondere gasformigen Medium 
handelt es sich insbesondere um die zu erwarmende 
bzw. abzukuhlende Luft, die schlieBlich in den Fahrzeu- 
ginnenraum geleitet werden soli. 



[0008] Unter einer Stromungsregeleinrichtung wird ei- 
ne Einrichtung verstanden, welche die Menge der Stro- 
mung und/oder deren Stromungsrichtung regelt und/ 
odersteuert. So werden beispielsweise Luftklappen als 
5 Stromungsregeleinrichtungen im Sinne der Erfindung 
verstanden. 

[0009] Unter einer Aufnahmeeinrichtung wird ein Be- 
reich des Gehauses verstanden, in dem die modulare 
Einrichtung angeordnet wird. Dieser Bereich kann raum- 

10 Nch durch Wande begrenzt sein, die an eine spezifische 
Form dermodularen Einrichtung angepasstsind. Ferner 
kann die Aufnahmeeinrichtung Befestigungseinrichtun- 
gen zum Fixieren der modularen Einrichtung aufweisen. 
[0010] Die Aufnahmeeinrichtung ist so ausgestaltet, 

15 dass die vollstandige modulare Einrichtung in ihr bzw. in 
dem Gehause untergebracht ist. 
[0011] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung wird die Aufnahmeeinrichtung im wesentlichen 
dadurch gebildet, dass ein vorgegebenerTeil der AuRen- 

20 flache des Gehauses ausgespart wird: 

[001 2] Unter einer modularen Einrichtung wird entwe- 
der ein einzelnes Bauteil verstanden oderauch mehrere, 
zu einer Einheit zusammengefasste, Bauteile, die we- 
nigstens einem gemeinsamen Zweck dienen. 

25 [0013] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist 
die wenigstens eine weitere modulare Einrichtung we- 
nigstens eine das Medium beeinflussende Einrichtung 
auf. 

[0014] Bei der das Medium beeinflussenden Einrich- 
30 tung handelt es sich bevorzugt um eine Einrichtung aus 
einer Gruppe, welche Vorrichtungen zum Austausch von 
Warme und/oder Stromungsregeleinrichtungen und/ 
oderStromungsfuhrungseinrichtungen und/oder Auslas- 
se aufweist. 

35 [0015] Unter einer Stromungsfuhrungseinrichtung 
wird eine Einrichtung verstanden, welche eine Stromung, 
insbesondere eine Luftstromung, wenigstens abschnitts- 
weise auf einen vorgegebenen Pfad fuhrt, wie beispiels- 
weise ein Luftkanal oder dergleichen. 

40 [0016] Die modulare Einrichtung wird verwendet, um 
die Klimaanlage an unterschiedliche Bedurfnisse anzu- 
passen bzw. um eine unterschiedliche Anzahl von Zonen 
innerhalb eines Fahrzeugs klimatisieren zu konnen. So 
sind insbesondere 2-, 2 1 /2-, 3- oder4-zonige Regelungen 

45 denkbar. Unter einer 2-zonigen Regelung wird im Rah- 
men der vorliegenden Erfindung verstanden, dass ein 
ausgewahlter Bereich des Fahrzeuginnenraums, bei- 
spielsweise der Frontraum, separat fur die Fahrer- und 
Beifahrerseite klimatisiert werden kann. 

50 [0017] Unter einer 2 1 /2-zonigen Regelung wird ver- 
standen, dass neben dem genannten Frontbereich noch 
ein weiterer Bereich, wie beispielsweise der Fondbe- 
reich, teilweise geregelt werden, insbesondere gekuhlt 
werden kann. 

55 [0018] Im Falle einer 3-zonigen Regelung kann neben 
dem Frontbereich auch der Fondbereich vollstandig ge- 
regelt bzw. klimatisiert werden. 

[0019] Unter einer 4-zonigen Regelung wird verstan- 
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den, dass neben dem Frontbereich auch der Fondbe- 
reich separatfurdie linke und rechte Seite geregeltbzw. 
klimatisiert werden kann. 

[0020] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form ist die erste Vorrichtung zum Austausch von Warme 
ein Verdampfer. Dabei ist dieser Verdampfer ein Be- 
standteil eines Kaltekreislaufs. 

[0021] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form ist die zweite Vorrichtung zum Austausch von War- 
me eine Heizvorrichtung. Dabei kann diese Heizvorrich- 
tung die durch sie hindurchstromende Luft entweder luft- 
seitig oder wasserseitig erwarmen. Dabei wird unter luft- 
seitig verstanden, dass die Erwarmung der Luft im we- 
sentlichen uber die Menge der Luft gesteuert wird, wel- 
che durch die Heizeinrichtung tritt. Die Menge des Kal- 
temittels, welches durch die Heizeinrichtung flieBt, bleibt 
dabei im wesentlichen konstant. 

[0022] Unter einer wasserseitigen Erwarmung wird 
verstanden, dass die Temperatur bzw. die Aufwarmung 
der Luft im wesentlichen durch die Menge und/oder die 
Temperatur des durch die Heizvorrichtung geleiteten 
Kaltemittels geregelt und/oder gesteuert wird. 
[0023] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form ist wenigstens eine dritte Vorrichtung zum Aus- 
tausch von Warme vorgesehen, wobei die dritte Vorrich- 
tung zum Austausch von Warme aus einer Gruppe von 
Vorrichtungen ausgewahlt ist, in welche elektrische Hei- 
zelemente, kraftstoffbetriebene Heizelemente, 
C0 2 -Warmepumpen, Abgaswarme nutzende Heizun- 
gen, Verdampfer, Kondensatoren, Standheizungen, 
elektrische Heizungen, PTC-Heizungen, Warmetau- 
scher und dergleichen enthalt. 

[0024] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form ist im Auslass wenigstens eine Stromungsregelein- 
richtung vorgesehen. Damit kann die Menge der in den 
Fahrzeuginnenraum geleiteten Luft gesteuert und/oder 
geregelt werden. 

[0025] In einer weiteren bevorzugten AusfCihrungs- 
form ist in Strom ungsrichtung der Luft vor der zweiten 
Vorrichtung zum Austausch von Warme wenigstens eine 
Stromungsregeleinrichtung angeordnet. Bevorzugt ist 
eine Vielzahl von Stromungsregeleinrichtungen in Stro- 
mungsrichtung der Luft vor der zweiten Vorrichtung zum 
Austausch von Warme angeordnet. Unter der Stro- 
mungsrichtung der Luft wird dabei die Richtung verstan- 
den, in welchersich die Luft wenigstens abschnittsweise 
in einem vorgegebenen Abschnittausbreitet. Dabei blei- 
ben kleinere Richtungsanderungen, beispielsweise infol- 
ge von Turbulenzen, unberucksichtigt. 
[0026] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form sind die zweite und die dritte Vorrichtung zum Aus- 
tausch von Warme zueinander benachbart angeordnet. 
Bevorzugt sind die zweite und die dritte Vorrichtung zum 
Austausch von Warme zueinander parallel angeordnet. 
Unter parallel angeordnet wird dabei verstanden, dass 
zwei durch die zweite und dritte Vorrichtung verlaufende 
Ebenen, welche durch die beiden Hauptausdehnungs- 
richtungen der Vorrichtung aufgespannt werden, zuein- 



anderparallel sind. Dabei stehen die zweite und die dritte 
Vorrichtung zum Austausch von Warme bevorzugt mit- 
einanderin Beruhrungskontakt. 

[0027] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
5 form weist das Gehause wenigstens eine Stro mungsf uh- 
rung auf, durch welche das gasformige Medium, das 
heiBt die Luft, wenigstens teilweise an der zweiten Vor- 
richtung zum Austausch von Warme vorbeigeleitet wird. 
Auf diese Weise kann ein Durchgang der Luft durch die 
10 Heizeinrichtung vermieden werden, falls bloB eine Kuh- 
lung der Luft gewunscht ist. 

[0028] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form weist wenigstens eine Vorrichtung zum Austausch 
von Warme, bevorzugt die Heizeinrichtung, zwei wenig- 
15 stens abschnittsweise voneinander getrennte Stro- 
mungswege fur ein Kaltemittel auf. 
[0029] Zu diesem Zweck weist wenigstens eine Vor- 
richtung zum Austausch von Warme wenigstens zwei 
Zufuhrungenfur das Kaltemittel auf. Dies bedeutet, dass 
20 in einem vorgegebenen Bereich der Vorrichtung zum 
Austausch von Warme das Kaltemittel in zwei voneinan- 
der getrennten Wegen gefuhrt wird. 
[0030] Bevorzugt wird das Kaltemittel aus den wenig- 
stens zwei abschnittsweise voneinander getrennten 
25 Stromungswegen uber eine gemeinsame Ableitung ab- 
gefuhrt. 

[0031] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form ist in wenigstens einer Zufuhrung und/oder Ablei- 
tung fur das Kaltemittel innerhalb der Vorrichtung zum 
30 Austausch von Warme eine Regel- und/oder Steuerein- 
richtung vorgesehen, welche den Durchfluss des Kalte- 
mittels durch die Vorrichtung zum Austausch von Warme 
steuert und/oder regelt. 

[0032] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
35 form sind die wenigstens zwei Stromungswege fur das 
Kaltemittel innerhalb der Vorrichtung zum Austausch von 
Warme in unterschiedlichen raumlichen Abschnitten der 
Vorrichtung zum Austausch von Warme angeordnet. 
Dies bedeutet, dass die einzelnen Stromungswege nicht 
40 alternierend abschnittsweise angeordnet sind, sondern 
beispielsweise auf einem vorbestimmten Abschnitt der 
Vorrichtung zum Austausch von Warme vollstandig der 
eine Stromungsweg und in einem weiteren Abschnitt der 
Vorrichtung zum Austausch von Warme der andere bzw. 
45 weitere Stromungsweg. Daneben konnen auch mehr als 
zwei Stromungswege, wie beispielsweise drei Stro- 
mungswege, vorgesehen sein, die in voneinander ge- 
trennten Abschnitten der Vorrichtung zum Austausch 
von Warme gefuhrt werden. 
50 [0033] Die Erfindung istfernerauf eine Klimaanlage, 
insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, gerichtet, welche ei- 
ne Bauanordnung der oben beschriebenen Art aufweist. 
[0034] Weitere Vorteile und Ausfuhrungsformen der 
vorliegenden Erfindung ergeben sich aus den beigefug- 
55 ten Zeichnungen. 

[0035] Darin zeigen: 

Fig. 1 dieschematische Darstellung einer erfindungs- 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



3 



5 



EP 1 636 056 B1 



6 



gemaGen Bauanordnung; 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung einer erfin- 
dungsgemaGen Bauanordnung; 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung einer erfin- 
dungsgemaGen Bauanordnung in einer weite- 
ren Ausfuhrungsform; 

Fig. 4 eine perspektivische Darstellung einer erfin- 
dungsgemaGen Bauanordnung in einer weite- 
ren Ausfuhrungsform; 

Fig. 5 eine Heizvorrichtung fur eine erfindungsgema- 
Ge Bauanordnung in perspektivischer Darstel- 
lung; 

Fig. 6 die Heizvorrichtung aus Fig. 7 in einer weiteren 
perspektivischen Darstellung. 

Fig. 7 eine schematische Darstellung einer erfin- 
dungsgemaGen Bauanordnung in einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsform; 

Fig. 8 eine schematische Darstellung einer erfin- 
dungsgemaGen Bauanordnung in einer weite- 
ren Ausfuhrungsform; 

[0036] Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung ei- 
ner erfindungsgemaBen Bauanordnung 1 fureine Klima- 
anlage, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug. 
[0037] Das Bezugszeichen 2 kennzeichnet einen Ver- 
dampfer, der in Strom ungsrichtung der Luft nach dem 
Lufteintritt 5 angeordnet ist. Der Verdampfer weist eine 
Breite zwischen 100 mm und 400 mm, bevorzugt zwi- 
schen 200 mm und 300 mm und besonders bevorzugt 
zwischen 230 mm und 290 mm auf. Die Hbhe des Ver- 
dampfers liegt zwischen 1 00 mm und 400 mm, bevorzugt 
zwischen 1 80 mm und 280 mm und besonders bevorzugt 
zwischen 210 mm und 270 mm. 
[0038] Die Tiefe des Verdampfers liegt zwischen 20 
mm und 150 mm, bevorzugt zwischen 30 mm und 100 
mm und besonders bevorzugt zwischen 50 mm und 80 
mm. 

[0039] Der Verdampfer weist eine Netzflache auf, die 
zwischen 2 dm 2 und 10 dm 2 und bevorzugt zwischen 3 
dm 2 und 8 dm 2 und besonders bevorzugt zwischen 4,5 
dm 2 und 6 dm 2 liegt. 

[0040] In Stromungsrichtung vor dem Verdampfer ist 
ein (nicht gezeigter) Filter angeordnet. 
[0041] Dieser Filter weist eine Breite zwischen 104 
mm, bevorzugt zwischen 200 mm und 300 mm und be- 
sonders bevorzugt zwischen 220 mm und 270 mm auf. 
Die Hone des Filters liegt zwischen 100 mm und 400 
mm, bevorzugt zwischen 200 mm und 300 mm und be- 
sonders bevorzugt zwischen 220 mm und 260 mm. 
[0042] Die Tiefe des Filters liegt zwischen 1 0 mm und 
90 mm, bevorzugt zwischen 20 mm und 70 mm und be- 



sonders bevorzugt zwischen 30 mm und 40 mm. Die 
Netzflache des Filters liegt zwischen 2 dm 2 und 10 dm 2 , 
bevorzugt zwischen 4 dm 2 und 8 dm 2 und besonders 
bevorzugt im Bereich von 6 dm 2 . 

5 [0043] Bezugszeichen 4 beziehtsich auf eine Vielzahl 
von Stromungsregeleinrichtungen, die in Stromungsrich- 
tung der Luft vor der Heizeinrichtung 6 und nach dem 
Verdampfer2 angeordnet sind. Dabei sind bevorzugt ei- 
ne Vielzahl von einzelnen Regeleinrichtungen vorgese- 

10 hen, die insbesondere, aber nicht ausschlieGlich, von 
Motoren gesteuert und/oder geregelt werden konnen, 
urn auf diese Weise eine Luftzufuhr an die Heizeinrich- 
tung 6 zu steuern und/oder zu regeln. Die zweite Vor- 
richtung zum Austausch von Warme 6 ist in dieser Figur 

15 eine Heizeinrichtung. Die Vorrichtung zum Austausch 
von Warme 6 weist eine Breite zwischen 100 und 400 
mm, bevorzugt zwischen 120 und 350 mm und beson- 
ders bevorzugt zwischen 250 und 320 mm auf. 
[0044] Die Hone der Vorrichtung 6 liegt zwischen 1 00 

20 und 400 mm, bevorzugt zwischen 1 80 und 280 mm und 
besonders bevorzugt zwischen 210 und 260 mm. 
[0045] Die Tiefe der Vorrichtung 6 zum Austausch von 
Warme 6 liegt zwischen 10 und 70 mm, bevorzugt zwi- 
schen 20 und 60 mm und besonders bevorzugt zwischen 

25 25 und 40 mm. Die Netzflache der Vorrichtung 6 zum 
Austausch von Warme liegt zwischen 2 und 8 dm 2 , be- 
vorzugt zwischen 3 und 7 dm 2 und besonders bevorzugt 
zwischen 4,5 und 5 dm 2 . 

[0046] Unmittelbar im Anschluss an die Vorrichtung 
30 zum Austausch von Warme 6 schlieGt sich eine dritte 
Vorrichtung zum Austausch von Warme 7 an, bei der es 
sich in dieser Ausfuhrungsform um ein PTC-Heizelement 
handelt. Dieses PTC-Element weist eine Breite zwischen 
1 00 mm und 400 mm, bevorzugt zwischen 1 20 mm und 
35 250 mm und besonders bevorzugt zwischen 140 mm und 
1 80 mm auf. 

[0047] Die Hone dieser dritten Vorrichtung 7 zum Aus- 
tausch von Warme liegt zwischen 1 00 mm und 300 mm, 
bevorzugt zwischen 1 50 mm und 260 mm und besonders 

40 bevorzugt zwischen 180 und 230 mm. Die Tiefe dieser 
dritten Vorrichtung zum Austausch von Warme 7 liegt 
zwischen 5 und 30 mm, bevorzugt zwischen 10 und 20 
mm und besonders im Bereich von 15 mm. 
[0048] Bezugszeichen 14 kennzeichnet einen Luft- 

45 stromungskanal mit einer in diesem Luftstromungskanal 
angeordneten Stromungsregeleinrichtung 11. Das Be- 
zugszeichen 1 9 kennzeichnet einen Auslass fur die Luft 
und das Bezugszeichen 15 eine in einem weiteren Aus- 
lass angeordnete Stromungsregeleinrichtung. Die ein- 

50 zelnen Auslasse 1 9 konnen in unterschiedliche Bereiche 
des Kraftfahrzeuginnenraums fuhren, wie beispielswei- 
se den vorderen oder den hinteren FuBraum, an die 
Frontscheibe oder an im Armaturenbrett vorgesehene 
Luftungskanale. 

55 [0049] Das Bezugszeichen 3 kennzeichnet das Ge- 
hause, in dem die einzelnen Vorrichtungen zum Aus- 
tausch von Warme sowie die Regeleinrichtungen unter- 
gebracht sind. Das Bezugszeichen 16 bezieht sich auf 
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einen Stromungskanal fur die Luft, der unter der Vorrich- 
tung 6 zum Austausch von Warme angeordnet ist. 
[0050] Wenn die Stromungsregeleinrichtungen 4 ei- 
nen Durchgang der Luft durch die Heizeinrichtung 6 ver- 
hindern, wird wenigstens ein Anteil der Luft durch diesen 
Stromungsweg 16flieBen. Mittels einer Stromungsrege- 
leinrichtung, das heiBt einer Luftklappe 1 8, kann dieStro- 
mung der Luft durch den Stromungskanal 16 gesteuert 
und/oder geregelt werden. Die Flache dieses Stro- 
mungsweges 16 liegt zwischen 0,5 dm 2 und 4 dm 2 , be- 
vorzugt zwischen 1 dm 2 und 2 dm 2 und besonders be- 
vorzugt im Bereich von 1 ,5 dm 2 . 
[0051] Das Bezugszeichen 25 kennzeichnet eine wei- 
tere erfindungsgemaBe Einrichtung, welche in dem Ge- 
hause 3 untergebracht ist. In diesem Fall handelt es sich 
um ein Zweizonenmodul, urn zwei voneinander getrenn- 
te Zonen des Fahrzeuginnenraums mit klimatisierter Luft 
zu versorgen. Das Bezugszeichen 1 3 kennzeichnet eine 
Stromungsregeleinrichtung, welche den Stromungsfluss 
in das Zweizonenmodul 25 regelt und/oder steuert. 
[0052] In Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht einer 
erfindungsgemaBen Bauanordnung gezeigt. Dabei be- 
zieht sich das Bezugszeichen 6 wieder auf die Vorrich- 
tung zum Austausch von Warme und das Bezugszeichen 
7 auf die dritte Vorrichtung zum Austausch von Warme, 
bei welcher es sich beispielsweise um ein PTC-Heizele- 
ment handeln kann. Das Bezugszeichen 3 kennzeichnet 
das Gehause, wobei in dem Bereich bzw. der Aufnah- 
meeinrichtung 21 modulare Einrichtungen angeordnet 
werden konnen. Das Bezugszeichen 66 beziehtsich auf 
eine ZufCihrung bzw. Ableitung fur ein durch die Vorrich- 
tung zum Austausch von Warme 6 flieBendes Kaltemittel. 
Das Bezugszeichen 2 kennzeichnet einen Verdampfer. 
[0053] In dem Bereich 23 des Gehauses 3 kann bei- 
spielsweise eine Stromungsregeleinrichtung eingesetzt 
werden. 

[0054] In Fig. 3 ist eine weitere perspektivische Dar- 
stellung einer erfindungsgemaBen Bauanordnung ge- 
zeigt. ImGegensatzzu der in Fig. 2 gezeigten Anordnung 
wurde nunmehr in den Bereich bzw. die Aufnahmeein- 
richtung 21 eine modulare Einrichtung 25 eingefugt. Da- 
neben ist nunmehr eine Stromungsregeleinrichtung 26 
vorhanden. 

[0055] Das Bezugszeichen 27 bezieht sich auf eine 
Stromungsregeleinrichtung, mittels dererdie an der Vor- 
richtung zum Austausch von Warme 6 vorbeigeleitete 
Luft gesteuert und/oder geregelt werden kann. Mittels 
einer weiteren Stromungsregeleinrichtung 28 kann die 
durch die modulare Einrichtung 25 eintretende Luft bzw. 
deren Menge geregelt und/oder gesteuert werden. 
[0056] Fig. 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemaBen Bauanordnung in einer perspektivi- 
schen Darstellung. Die Stromungsregeleinrichtung 33 
dient dazu, die Anteile der Luft, die durch den Kanal 16 
gelangten, und die Anteile, die durch die Vorrichtung 6 
zum Austausch von Warme gelangt, zu regeln und/oder 
zu steuern und an die modulare Einrichtung 31 zu leiten. 
[0057] Die modulare Einrichtung 31 dient dazu, zwei 



Fondzonen zu klimatisieren, wobei sich insgesamt eine 
4-Zonen-Klimatisierung ergibt. 

[0058] Fig. 5 zeigt eine zweite Vorrichtung zum Aus- 
tausch von Warme fur eine erfindungsgemaBe Bauan- 

5 ordnung. Diese Vorrichtung weist drei Stromungsab- 
schnitte 61 , 62 und 63 auf. Innerhalb jedem dieser Ab- 
schnitte wird jeweils ein Kaltemittel gefuhrt, wobei die 
einzelnen Stromungen wenigstens abschnittsweise von- 
einander getrennt sind. Bei diesem Kaltemittel kann es 

10 sich beispielsweise um Wasser aus dem Kuhlkreislauf 
eines Kraftfahrzeugs handeln. 

[0059] Um die getrennte Fuhrung des Kaltemittels in- 
nerhalb der Vorrichtung 6 zu erreichen, sind drei Zufuh- 
rungen 66, 71 und 72 vorgesehen, die das Kaltemittel 
15 jeweils in die entsprechenden Bereiche 62, 61 und 63 
leiten. 

[0060] Diese Zufuhrungen 66, 71 und 72 konnen be- 
liebige geometrische Querschnitte aufweisen, wie bei- 
spielsweise rechteckformige, polygonformige, kreis- 

20 oder ellipsenformige und Mischformen hieraus. In der 
vorliegenden Ausfuhrungsform liegt der Rohrdurchmes- 
ser zwischen 5 mm und 20 mm, bevorzugt zwischen 1 0 
mm und 20 mm und besonders bevorzugt im Bereich 
von 15 mm. In der vorliegenden Ausfuhrungsform wer- 

25 den die Abschnitte 61 und 63 wasserseitig geregelt und 
der Bereich 62 luftseitig geregelt. Zu diesem Zweck wei- 
sen Zufuhrungen 71 und 72 (nicht gezeigte) Regelein- 
richtungen auf, welche die Menge des durch die Ab- 
schnitte 61 und 63 flieBenden Kaltemittels steuern und/ 

30 oder regeln. Im Abschnitt 62 hingegen wird die Menge 
des durch diesen Abschnitt flieBenden Kaltemittels im 
wesentlichen nicht geregelt, sondern die Temperaturre- 
gelung findet Liber die Menge der durch diesen Abschnitt 
stromenden Luft statt. Uber die Ableitung 65 wird das 

35 Kaltemittel aus alien Abschnitten 61 , 62 und 63 gemein- 
sam aus der Vorrichtung 6 abgefuhrt. Die Ableitung 65 
weist einen Rohrdurchmesser zwischen 8 und 30 mm, 
bevorzugt zwischen 12 und 24 mm und besonders be- 
vorzugt im Bereich von 18 mm auf. 

40 [0061] Fig. 6 zeigt die Vorrichtung zum Austausch von 
Warme 6 aus Fig. 7 in einer weiteren perspektivischen 
Darstellung. Neben der hier gezeigten Anordnung der 
Zufuhrungen und Ableitungen konnen auch andere An- 
ordnungen vorgesehen sein. So konnte auch die Ablei- 

45 tung parallel zu der Vorrichtung verlaufen oder auch 
mehrere gekrummte Abschnitte aufweisen. 
[0062] Das Bezugszeichen 69 bezieht sich auf eine 
Durchflusseinrichtung, durch welche das Kaltemittel auf 
seinem Stromungsweg zwischen der Zuleitung 66 und 

50 der Ableitung 65 flieBt. In dem mittleren Abschnitt flieBt 
das Kaltemittel zunachst in einen Teilbereich der Durch- 
flusseinrichtung 69 nach unten und dann in einem zwei- 
ten Teilbereich wieder nach oben zu der Abteilung 65. 
[0063] Die Gestaltung ist jedoch nicht zwingend; so 

55 konnten auch in den Bereichen 61 und 73 die Durchflus- 
seinrichtungen so gestaltetsein, dass das Kaltemittel die 
Vorrichtung zuerst in einer ersten, und dann in einer die- 
ser ersten Richtung entgegengesetzten Richtung durch- 
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stromt. 

[0064] Auch in den Abschnitten 61 und 63 sind (nicht 
gezeigte) Durchflusseinrichtungen vorgesehen. Im Un- 
terschied zu der Durchflusseinrichtung 69 flieBt hier je- 
doch das Kaltemittel im wesentlichen nur in eine Rich- 
tung, das heiBt, ausgehend von den Zufuhrungen 71 
bzw. 72 in Richtung der Ableitung 65. 
[0065] In Fig. 7 ist schematisch eine erfindungsgema- 
Be Bauanordnung entsprechend der perspektivischen 
Darstellung in Fig. 3 gezeigt. In dem mit 5 gekennzeich- 
neten Bereich tritt Luft in die erfindungsgemaBe Anord- 
nung ein. In den mit 8 gekennzeichneten Bereich konnen 
insbesondere, aber nicht ausschlieBlich, Kabel, bei- 
spielsweise fur die Cockpit-Verkabelung, gefuhrt wer- 
den. Es ist jedoch auch moglich, Kabelstrange in den mit 
9 gekennzeichneten Bereich zu fuhren. 
[0066] Das Bezugszeichen 6 zeigt die zweite Vorrich- 
tung zum Austausch von Warme. In dem in Fig. 7 ge- 
zeigten Schnitt ist der Abschnitt 62 der Vorrichtung 6 zu 
sehen, das heiBt, der luftseitig geregelte Abschnitt. Die 
jeweils wasserseitig geregelten Abschnitte 61 , 63 befin- 
den sich, ausgehend von den Figuren, oberhalb bzw. 
unterhalb der Zeichnungsebene. 

[0067] Das Bezugszeichen 27 kennzeichnet eine Stro- 
mungsregeleinrichtung, welche die Luftzufuhr aus dem 
Bereich 16 regelt. Die Stromungsregeleinrichtung 28 re- 
gelt die Luftzufuhr in die modulare Einrichtung 25. Die 
Stromungsregeleinrichtung 36 regelt die Luftzufuhr in 
ausgewahlte Bereiche des Fahrzeuginnenraums, wie 
hier beispielsweise den FuBraum vorne und im Fond. 
Das Bezugszeichen 15 kennzeichnet eine weitere Stro- 
mungsregeleinrichtung und das Bezugszeichen 1 9 einen 
weiteren Auslass fur die Luft. 

[0068] Bei dieser Ausfuhrungsform dient der Auslass 
19 zum Entfrosten der Windschutzscheibe; der Auslass 
19' bzw. die Auslasse 19' fuhren zu links und rechts am 
Armaturenbrett angeordneten Dusen, und der Auslass 
19" zu einer bevorzugt am Armaturenbrett in der Mitte 
angeordneten Mittelduse. 

[0069] Fig. 8 zeigt schematisch eine erfindungsgema- 
Be Bauanordnung, welche teilweise der in Fig. 4 gezeig- 
ten perspektivischen Anordnung entspricht. 
[0070] Bezugszeichen 5 kennzeichnet den Lufteintritt 
in die erfindungsgemaBe Bauanordnung, das Bezugs- 
zeichen 2 den Verdampfer. In den Bereichen 8 Oder 9 
konnen Kabelstrange fur das Kraftfahrzeug-Cockpit ge- 
fuhrt werden. 

[0071] Das Bezugszeichen 1 9 ist ein Auslass, in dem 

eine Stromungsregeleinrichtung 15 angeordnet ist. Das 

Bezugszeichen 7 kennzeichnet eine dritte Vorrichtung 

zum Austausch von Warme, wie insbesondere, aber 

nicht ausschlieBlich, ein PTC-Heizelement. 

[0072] Uber die Stromungsregeleinrichtung 35 kann 

der Luftstrom in einzelne Auslasse, wie beispielsweise 

in einen Defrost-Kanal, gesteuert oder geregelt werden. 

Auch in Fig. 8istdermittlere Abschnitt 62 der Vorrichtung 

6 zum Austausch von Warme gezeigt. 

[0073] Im Bereich 41 kann beispielsweise ein Trager 



fur die erfindungsgemaBe Anordnung angeordnet sein. 
Das Bezugszeichen 26 beziehtsich auf eine Stromungs- 
regeleinrichtung, welche den Luftstrom, der in den 
FuBraum eines Kraftfahrzeuges gelangt, regelt und/oder 

5 steuert. Das Bezugszeichen 34 kennzeichnet einen Stro- 
mungskanal fur die Luft, der sich an die Vorrichtung 6 
zum Austausch von Warme bzw. deren Abschnitt 62 an- 
schlieBt. Aus dieser Darstellung geht deutlich hervor, 
dass die Luft, die von der Vorrichtung 6 zum Austausch 

10 von Warme in die modulare Einrichtung 25 gelangt, im 
wesentlichen aus dem Abschnitt 62 der Vorrichtung 6 
zum Austausch von Warme stammt. Da die modulare 
Einrichtung 25 zur Klimatisierung des Fondbereichs des 
Fahrzeugs dient, ergibtsich, dass in dieser Ausfuhrungs- 

15 form der Fondbereich im wesentlichen durch den luftsei- 
tigen Abschnitt 62 der Vorrichtung 6 zum Austausch von 
Warme klimatisiert wird. 

[0074] Das Bezugszeichen 33 bezieht sich auf eine 
weitere Regeleinrichtungfur die Luft. Mittels dieser Stro- 
de mungsregeleinrichtung und/oder der Stromungsregel- 
einrichtung 39 kann die aus dem Kanal 16 stammende 
Luft geregelt und/oder gesteuert werden. Die Stro- 
mungsregeleinrichtung 38 ist in dieser Ausfuhrungsform 
nicht in dergleichen Ebene angeordnet wie beispielswei- 
25 se die Stromungsregeleinrichtung 39, sondern dahinter. 



Patentanspriiche 



30 1. Bauanordnung fur eine Klimaanlage fur ein Kraft- 
fahrzeug, mit wenigstens einem Gehause (3), we- 
nigstens einer ersten Vorrichtung (2) zum Austausch 
von Warme, wenigstens einer zweiten Vorrichtung 
(6) zum Austausch von Warme, wenigstens einem 

35 Einlass (5) fur ein insbesondere gasformiges Medi- 
um, wenigstens einem Auslass (19) fur das insbe- 
sondere gasformige Medium und wenigstens einer 
Stromungsregeleinrichtung (15), wobei das Gehau- 
se wenigstens eine Aufnahmeeinrichtung (21) fur 

40 wenigstens eine weitere, modulare Einrichtung (25, 
31), ausgebildetals Stromungsregelungs-oderStro- 
mungsfuhrungseinrichtung, aufweist dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Aufnahmeeinrichtung (21) 
so ausgestaltet ist, dass die vollstandige modulare 

45 Einrichtung (25, 31) in dem Gehause (3) unterge- 
bracht ist und mittels dermodularen Einrichtung eine 
Anpassung an eine unterschiedliche Anzahl von zu 
klimatisierenden Zonen in Abhangigkeit der zu kli- 
matisierenden Zonen erfolgt. 

50 

2. Bauanordnung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die wenigstens eine weitere modu- 
lare Einrichtung (25, 31) wenigstens eine das Medi- 
um beeinflussende Einrichtung aufweist. 

55 

3. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die das Medium beeinflussende Einrich- 
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tung aus einer Gruppe von das Medium beeinflus- 
senden Einrichtungen ausgewahlt ist, welche Vor- 
richtungen zum Austausch von Warme, und/oder 
Stromungsregeleinrichtungen, und/oder Stro- 
mungsfuhrungseinrichtungen und/oder Auslasse 
aufweist. 

4. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die erste Vorrichtung (2) zum Austausch 
von Warme ein Verdampfer ist. 

5. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die zweite Vorrichtung (6) zum Austausch 
von Warme eine Heiz vorrichtung ist. 

6. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass wenigstens eine dritte Vorrichtung (7) zum 
Austausch von Warme vorgesehen ist, wobei die 
dritte Vorrichtung zum Austausch von Warme aus 
einer Gruppe von Vorrichtungen ausgewahlt, ist, 
welche elektrische Heizelemente, kraftstoffbetrie be- 
ne Heizelemente und der gleichen e nth alt. 

7. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass in jedem Auslass (19) wenigstens eine 
Stromungsregeleinrichtung (15) vorgesehen ist. 

8. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass in Stromungsrichtung der Luft vor der 
zweiten Vorrichtung (6) zum Austausch von Warme 
wenigstens eine Stromungsregelungseinrichtung 
(15) angeordnet ist. 

9. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die zweite (6) und die dritte Vorrichtung 
(7) zum Austausch von Warme zueinander benach- 
bart angeordnet sind. 

10. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die zweite (6) und die dritte Vorrichtung 
(7) zum Austausch von Warme zueinander parallel 
angeordnet sind. 

11. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Gehause (3) wenigstens eine Stro- 
mungsfuhrung aufweist, durch welche das gasfor- 
mige Medium wenigstens teilweise an wenigstens 
der zweiten Vorrichtung zum Austausch Warme vor- 
beigeleitet wird. 



12. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass wenigstens eine Vorrichtung zum Aus- 
tausch von Warme wenigstens zwei wenigstens ab- 

5 schnittsweisevoneinandergetrennteStromungswe- 
ge (61, 62, 63) fur ein Kaltemittel aufweist. 

13. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 

10 net, dass wenigstens eine Vorrichtung zum Aus- 
tausch von Warme wenigstens zwei Zufuhrungen 
(66, 71 , 72) fur ein Kaltemittel aufweist. 

14. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
15 gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 

net, dass das Kaltemittel aus den wenigstens zwei 
wenigstens abschnittsweise voneinander getrenn- 
ten Stromungswegen uber eine gemeinsame Ablei- 
tung (65) abgefuhrt wird. 

20 

15. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass in wenigstens einer Zufuhrung oder Ab- 
leitungfurdas Kaltemittel eine Regel und/oder Steu- 

25 ereinrichtung vorgesehen ist, welche den Durchfluss 
des Kaltemittels durch die Vorrichtung zum Aus- 
tausch von Warme steuert und/oder regelt. 

16. Bauanordnung nach wenigstens einem der voran- 
30 gegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 

net, dass die wenigstens zwei Stromungswege fur 
das Kaltemittel innerhalb der Vorrichtung zum Aus- 
tausch von Warme in unterschiedlichen raumlichen 
Abschnitten der Vorrichtung zum Austausch von 
35 Warme angeordnet sind. 

17. Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug, welche wenig- 
stens eine Bauanordnung nach wenigstens einem 
der vorangegangenen Anspruche aufweist. 

40 

Claims 

1. Assembly arrangement for an air conditioning unit 
45 for a motor vehicle having at least one housing (3), 
at least one first device (2) for the exchange of heat, 
at least one second device (6) for the exchange of 
heat, at least one inlet (5) for an in particular gaseous 
medium, at least one outlet (19) for the in particular 
50 gaseous medium and at least one flow control device 
(1 5), the housing having at least one receiving device 
(21 ) for at least one further modular device (25, 31 ), 
designed as a flow control or flow guidance device, 
characterised in that 
55 the receiving device (21) is designed such that the 
complete modular device (25, 31) is accommodated 
in the housing (3) and is adapted by means of the 
modular device to a different number of zones to be 
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airconditioned dependentonthezonestobe aircon- 
ditioned. 

2. Assembly arrangement in accordance with claim 1 , 
characterised in that 

the at least one further modular device (25, 31 ) has 
at least one device which influences the medium. 

3. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 

characterised in that 

the device which influences the medium is selected 
from a group of devices which influence the medium 
and which comprise devicesforthe exchange of heat 
and/or flow control devices and/or flow guidance de- 
vices and/or outlets. 

4. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 

characterised in that 

the first device (2) for the exchange of heat is an 
evaporator. 

5. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 

characterised in that 

the second device (6) for the exchange of heat is a 
heating device. 

6. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 

characterised in that 

at least one third device (7) for the exchange of heat 
is provided, said third device for the exchange of 
heat being selected from a group of devices which 
includes electrical heating elements, fuel-operated 
heating elements and similar such devices. 

7. Assembly arrangement in accordance with least one 
of the preceding claims, 

characterised in that 

at least one flow control device (15) is provided in 
each outlet (19). 

8. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 

characterised in that 

at least one flow control device (15) is positioned 
upstream of the second device (6) for the exchange 
of heat in the direction of airflow. 

9. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 

characterised in that 

the second device (6) and the third device (7) for the 
exchange of heat are positioned adjacent to one an- 
other. 



10. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 

characterised in that 

the second device (6) and the third device (7) for the 
5 exchange of heat are positioned parallel to one an- 
other. 

11. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 

10 characterised in that 

the housing (3) has at least one flow guide by which 
the gaseous medium is caused at least partially to 
bypass at least the second device for the exchange 
of heat. 

15 

12. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 

characterised in that 

at least one device for the exchange of heat has at 
20 least two flow paths (61 , 62 63) for a refrigerant, at 
least certain sections of which are separate from one 
another. 

13. Assembly arrangement in accordance with at least 
25 one of the preceding claims, 

characterised in that 

at least one device for the exchange of heat has at 
least two feed lines (66, 71 , 72) for a refrigerant. 

30 14. Assembly arrangement in accordance with at least 
one of the preceding claims, 
characterised in that 

the refrigerant is discharged from the at least two 
flow paths, at least certain sections of which are sep- 
35 arate from one another, via a common discharge line 
(65). 

15. An assembly arrangement in accordance with at 
least one or the preceding claims, 

40 characterised in that 

a regulating and/or control device is provided in at 
leastonefeed line or discharge lineforthe refrigerant 
which regulates and/orcontrols theflow of refrigerant 
through the device for the exchange of heat. 

45 

16. An assembly arrangement in accordance with at 
least one of the preceding claims, 
characterised in that 

the at least two flow paths for the refrigerant are po- 
50 sitioned within the device for the exchange of heat 
in different spatial sections of the device for the ex- 
change of heat. 

17. An air conditioning unit for a motor vehicle which has 
55 at least one assembly arrangement in accordance 

with at least one of the preceding claims. 
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Revendi cations 

1. Agencement structurel concernant un systeme de 
climatisation prevu pour un vehicule automobile, 
comprenant au moins un carter (3), au moins un pre- 
mier dispositif (2) servant a I'echange de chaleur, au 
moins un deuxieme dispositif (6) servant a I'echange 
de chaleur, au moins une entree (5) pour un milieu, 
en particulier gazeux, au moins une sortie (1 9) pour 
le milieu, en particulier gazeux, et au moins un 
moyen de regulation d'ecoulement (15), ou le carter 
presente au moins un moyen de logement (21 ) prevu 
pour au moins un autre moyen modulaire (25, 31) 
configure comme un moyen de regulation d'ecoule- 
ment ou de guidage d'ecoulement, 
caracterise en ce que le moyen de logement (21) 
est configure de maniere telle, que le moyen modu- 
laire complet (25, 31) soit loge dans le carter (3) et 
que, a I'aide du moyen modulaire, soit realisee, en 
fonction des zones a climatiser, une adaptation a un 
nombre variable de zones a climatiser. 

2. Agencement structurel selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que I'autre moyen modulaire (25, 
31) au moins au nombre de un presente au moins 
un moyen influengant le milieu. 

3. Agencement structurel selon au moins I'une ou 
I'autre des revendications precedentes, caracterise 
en ce que le moyen influengant le milieu est selec- 
tionne parmi un groupe de moyens influengant le 
milieu, groupe qui presente des dispositifs servant 
a I'echange de chaleur et / ou des moyens de regu- 
lation d'ecoulement et / ou des moyens de guidage 
d'ecoulement et / ou des sorties. 

4. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en ce que le premier dispositif (2) servant a 
I'echange de chaleur est un evaporateur. 

5. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en ce que le deuxieme dispositif (6) servant a 
I'echange de chaleur est un dispositif de chauffage. 

6. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en ce qu'il est prevu au moins un troisieme dis- 
positif (7) servant a I'echange de chaleur, ou le troi- 
sieme dispositif servant a I'echange de chaleur est 
selectionne parmi un groupe de dispositifs qui com- 
prend des elements chauffants electriques, des ele- 
ments chauffants fonctionnant avec un combustible 
et des elements d'un type analogue. 

7. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 



se en ce qu'il est prevu, dans chaque sortie (19), 
au moins un moyen de regulation d'ecoulement (1 5). 

8. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
5 conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en ce qu'au moins un moyen de regulation 
d'ecoulement (15) est dispose, dans la direction 
d'ecoulement de Tair, en amont du deuxieme dispo- 
sitif (6) servant a I'echange de chaleur. 

10 

9. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en ce que le deuxieme dispositif (6) et le troisieme 
dispositif (7), servant a I'echange de chaleur, sont 

15 disposes en etant voisins I'un de I'autre. 

10. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en ce que le deuxieme dispositif (6) et le troisieme 

20 dispositif (7), servant a I'echange de chaleur, sont 
disposes en etant paralleles I'un a I'autre. 

11. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 

25 se en ce que le carter (3) presente au moins un 
guidage d'ecoulement atravers lequel le milieu ga- 
zeux est dirige en passant au moins partiellement 
devant au moins le deuxieme dispositif servant a 
I'echange de chaleur. 

30 

12. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en cequ'au moins un dispositif servant a I'echan- 
ge de chaleur presente, pour un fluide frigorigene, 

35 au moins deux trajectoi res d'ecoulement (61, 62, 63) 
au moins separees I'une de I'autre, par sections. 

13. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 

40 seen cequ'au moins un dispositif servant a I'echan- 
ge de chaleur presente au moins deux alimentations 
(66, 71 , 72) pour un fluide frigorigene. 

14. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
45 conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en ce que le fluide frigorigene est evacue, par 
une conduite d'evacuation commune (65), des tra- 
jectoires d'ecoulement au moins au nombre de deux, 
au moins separees I'une de I'autre, par sections. 

50 

15. Agencement structurel selon au moins I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en ce qu'il est prevu, dans au moins une alimen- 
tation ou dans une conduite d'evacuation, un moyen 

55 de regulation et / ou de commande pour le fluide 
frigorigene, lequel moyen commande et / ou regule 
le passage du fluide frigorigene a travers le dispositif 
servant a I'echange de chaleur. 
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16. Agencement structurel selon au moins Tune quel- 
conque des revendications precedentes, caracteri- 
se en ce que les trajectoires d'ecoulement au moins 
au nombre de deux, prevues pour le fluide frigorige- 
ne, sont disposees, a Pinterieur du dispositif servant 
a I'echange de chaleur, dans differentes parties tri- 
dimensionnelles du dispositif servant a I'echange de 
chaleur. 

17. Systeme de climatisation, prevu pour un vehicule 
automobile, qui presente au moins un agencement 
structurel selon au moins Tune quelconque des re- 
vendications precedentes. 
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Fig: 7 
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Fig: 8 
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